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La prSsente invention conceme un dispositif pour bloquer la boite de 
diffgrentiel. en particulier la boite de diffgrentiel des vShicules a moteur. ^ 

Dsns les v^hicules a moteur. la boite de diffirentiel assure la transmssaon 
des forces motrices au. deux axbres moteurs de I'essieu arrigre et la Ixaxson de 
ces deux demiers entre eux. Elle repartit uni Wment la force inotrice aux deux 
roues BOtrices en meme temps qu'elle permet des difrerences de couple entre les 
deux roues motrices notaament dans les virages. 

Dans la pratique, au cours de la conduite. il peut se faire que I'effet 
mentionne ci-dessus de la boite de diff^rentiel ne soit pas souhaitable. II en 
est ainsi durant le dgmrrage lorsque. par suite d'un chargement inigal ou d'un 
coefficient inggal de frottement au sol. la plus grande pouss€e possible d'une 
roue motrice est plus faible. celle de I'autre roue motrice Stant si^rxeure a 
la force motrice. & la surface de contact de la roue avec le sol. Da faxt que 
le couple est toujours rgparti mifonngment aux deux roues motrices. quelles 
15 que soient les conditions de vitesse et d'acc^lgration. la poussge transmse^ 

des roues S I'essieu ne peut correspondre qu'S la plus faible des deux poussees. 
Les poussges des roues motrices peuvent alors etre insuffisantes pour assurer le 
dgmarrage. L'une des roues notrices patina alors. du fait que sa vitesse augaente. 
tandis que I'autre roue demeure immobile, sans se dSplacer. Pour compenser cet 
20 effet nuisible de la boite de diffgrentiel et Sviter par consequent le patinage 
de la roue reposant sur un sol glissant, on a jusqu'alors fpgqueimnent prevu 
un blocage du diffgrentiel, manoeuvrable & la main, se prSsentant par exemple 
sous la forme d'un embrayagp & griffes amovible qui relie un essieu arriSre 
avec le corps du diffSrentiel. De ce fait. I'effet de la boite de diflSrentxel 
25 est SliminS et I'essieu moteur est pratiquement transfbrmg en un arbre rigLde qui 
peut recevoir et transmettre I'xntggralitg de la force motrice. 

La prgsente invention a pour objet de prgvoir un dispositif perfectionng, 
au fonctionnement sfir. qui puisse Stre manoeuvre facilement par le conducteur 
et qui empeche que I'intSgralitg de la force motriee ne soit transndse qu'& une 
30 seule roue lors du dSmarrage. La prgsente invention a pour objet final d'ei.g)Scher 
que la roue I laquelle. coatpte tenu des circonstances exbSrieures^ la totaUtg 
du couple serait transnise, ne patine pas au dSmarrage. sa vitesse ou plutot 
son aceglSration gtant excessive, assuraat ainsi une rgpartition presqoe 
unifonoe du couple aux deux roues motrices. 
35 Suivant I'une des caractgristiques de I'invention. ce rgsulta* est obtenu 

en combinant un dispositif deatxnS S engendrer la pression de fteinage dans le 
cylindre de IS-ein sur roue avec un syst&ne d'anti-dgrapage bien connu agissant 
dans le cas d'une rotation excessive de la roue. 

Le dispositif sensible ou le syst&ne Slectronique respectivement . d'un 
ho syst&K d'sntiHigrapaee bien connu, destinS & signaler le degr€ 4' accSlgratien 
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de la roue, est suivi d'xm etage de clench eur supplement aire apte a repondre a m 
certain seuil d' acceleration excessir et dont le signal.de sortie agit sur les 
vannea qui reglent la press ion dans le cylindre de frein sur roue. 

Dans vol systeme d*anti-derapage bien connu qui fonctionne avec une vanne 

5 d'admission et une vanne de sortie suivant le principe qui consiste a refouler 
1* agent de pression de la partie de la conduite de freinage reli&e au cylindre 
de frein sur roue, il est prevu un accumulateur qui est relie au cylindre de 
frein sur roue par I'intermediaire d'une conduite d* agent de pression et d'vme 
vanne intercalee dans cette conduite et qui est nonnalement fermee. L 'etage 

10 declencheur, en reponse a un certain seuil correspondent a une accfilSration 

excessive, agit, direct ement ou indirect ement , par I'intermediaire d'm aarpli— 
ficateur de sortie, sur les vannes d* admission, et de sortie, la vanne d* admission 
€tant nornjalement ouverte et intercalee dans le circuit de freinage entre le 
cylindre mot eur et le cylindre de frein sur roue, la vanne de sortie etant 

15 normalement fermee et intercalee entre I'accumuXateur et le cylindre de ft-ein 
sur roue. 

Le circuit ^lectrique dans lequel 1 'Stage dSclencheur est connecte doit 
etre ferme au moyen d'un commutateur manoeuvre par le conduct eur* L* Stage 
declencheur est integre dans le systeme electronique du systeme d*anti-dgrapage, 
20 ledit systems electronique fonctionnant egalement a partir d'etages declencheurs 
sensibles a des seuils d* acceleration ou de deceleration. Une reaction des 
etages declencheurs individuels entre eux-memes est evitee au moyen de diodes 
place es aux points d' intersection. 

Le commutateur qui doit etre manoeuvre par le conduct eur e-tan-t ferm^ et 
25 le seuil d' acceleration de l*etage declencheur etant dSpasse, la vanne d'admis- 
sion et la vanne disposee entre 1' accumulateur et le cylindre de frein sur roue 
sont amenees dans leur position de commxitation ; quand ledit seuil d* accelera- 
tion est de nouveau depasse, cette fois dans le sens d'une reduction, les deux 
vannes reviennent a leur position normale. 
30 Dans un systeme d'anti-derapage fonctionnant avec une vanne sSpcuratrice et 

un piston de poussee ^ conDoande hydrauligue conmtande en fonction du principe 
de dilatation de voltme, Xes vannes qui cosmiandent le dSplacement du piston 
de poussee peuvent etre actionnees aussi bien par les signaux des Stages 
declencheurs des syst^mes d'anti-derapage, que par le signal de sortie de l*etage 
35 declencheur qui r^pond au seuil d' acceleration excessive. 

Les enroulements de la vanne eiectromagnetique raccordee entre un acctimu— 
lateur et la cbasibre anntilai re du piston de i>oussee', et normalement fermee, 
ainsi que les enroulements de la vanne eiectromagnetique raccordSe entre un 
reservoir et la chanbre annulaire du piston de poussee et normalement oxnrerte, 
Uo sont disposes en serie dans un circuit eiectrique destine il etre ferme et 
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interron^u au d'un co«.utate^ mgaeti.ue nox.ale.ent ouvert et au ^yen 

d'm Pigment coinmutateur normalement fermS. iDar le 

..iX.:.nt coM^utateur nor.ale.ent Ter.. est manoeuvre ou de Xenc.e par 

signal de sortie de I'itage a.clenche^ sensible au seuil ^'--^^^^J^ 
3 exressive. Le co»«.utateur .ecani.ue etant rer.. et I'^ta^e d.clenCeur n etant 
5 excessx e glectromagngtiaues sent anenSes dans leurs 

pas encore exc.te le de^ ^^^^ ^^^^^^ ^3^,^,, 

positions de coinmutation et le pxs freina«e Lorsque 1 'Stage 

aui a pour effet de dilater le volume du circuit de fremage. Lor q 

r.pond. le circuit excitateur .lectrique est interro^u par rap^rt 
.0 Tul vies, au .oyen des il.^ents eo=^tate.rs .entionn.s, et les vannes. ains^ 
Z le piston de pouss.e, revlennent . leurs positions initiales. ce qu. a p,nr 
effet d»elever la pression de freinage. ^, ^ ^ 

Le seuil d.aoCliration excessive de I'^tage diclencheur est fixe de 

"'^r;L'e:s^;r;:xact.risti.ues de la pr.sente invention apparaitront Plus 
elaire^nt E la lecture de la description suiv«,te a'exe^les de -^l^ation, 
ladite description .tant Taite en relation avec les dessins ci-annex.s dans 

""'^figure 1 rep«sente sc..en«ti.ue.ent un syst.»e selon I'i-ent^- 
20 Stre utiUsg dans les v^hicules iquip^s de systemes d'anti-dgrapage/suxvan^ 

inlcipe qui consiste S expulser I'agent de pression de la partie de ccnduite 
de fteinage reliSe au cylindre de frein sur roue. 

La ^gure 2 repr€sente des sche».s qui illustrent le ronctxonne»^t du 
systSBe selon I'invention. tel que le inontre la figure 1. 
25 La figure 3 reprSsente schgn^tique^nt un syst&ne selon I'invention 

destine I -etre utilisi dans les v€hicules SquipSs de systen«s d'antx-derapage 
fonctionnant suivant le principe de la dilatation de volume. 

La figure 1. repr^sente des schSmas illurtrant le fonctionnement du systeme 
selon I'invention tel qu'il est represents S la figure 3. _ 
30 Pour pennettre une meilleure co^rShension de l-invention, on va nontenant 

aScrire le principe de fonctionnement du syst^me d'anti-dirapage de la figure 1. 

bien connu, par rapport S une seule roue. ^^ii„are 
I* conduite d'agent de pression entre le cylindre moteur ^ et le cylxndre 
de ftein sur roue 2 est subdivisge en deux portions U et 5 au moyen d'une 
,S vanne d'admission 3, normalement ouverte. I* portion 5 de la conduite d agent 
" de pression est reliSe au cylindre de frein sur roue 2 et. au moyen d'une 

vanne de sortie 6. normalement fermSe, au rSservoir 7 du systSme de l^exnage. 
un dispositif sensible 8 et un systSine Slectrcnique 9, connectSs cn serie, ^ 
indiquent les accSlSrations et dgcglSrabions respectives de la roue. Le syst.« 
UO glectronique 9 est suivi tout d'abord par deux Stages dgclencheurs 10 et 11 
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prevus pour le systeme d 'anti-d^rapage et agissant sur un element de maintien 
12 et sur les deux anrplif icateurs finals 13 et lU qui, de leur cote, foumissent 
le courant d'excitation pour la vanue d'admi 3sioD 3 et la vanne de sortie 6, 
qui sent comnandees electromagnet iquement . Lorsque la roue excede \ine certaine 

5 deceleration critique durant le freinage et risque alnsi de se bloquer, l*etage 
declencheur 10 est excite et envoi e un signal de sortie qui ferae la vanne 
d'adnissicxL 3 par 1 'int erne di aire de 1 * ampli fi cat eur final lU et ouvre la vanne 
de sortie 6 par 1 * int erne di aire de l'a]i3)lificateur final 13* En laine temps un 
element de maintien 12 relie en parallele a la, ccmnexion aboutissant ^ 1 * aTupli- 

10 ficateur final ^h est charge et place dans sa position de fonctionneinent . Les 
vannes d 'admission et de sortie ayant afsiime leurs positions de conmxtaticn, la 
pression hydraiaique dans la section 3 de la conduite d* agent de pression reliSe 
au cylindre de frein sur roue 2 est ainsi rSditLte par le refoulement d* agent de 
pression dans le reservoir 7» et la roue est de ce fait r€accSl€rSe« Lorsque la 

13 roue vient au-dessous du seuil de deceleration mentionne ci-dessus, le courant 
d* excitation foumi a la vanne de sortie 6 est interroB^u de sorte que cette 
demiere se feme tandis que la vanne d'admissicm 3 dewure fexmSe par suite de 
1* action de I'il^ment de maintien 12, jusqu*au moment oil I'^tage declencheur 11 
rgpond Si un certain seuil d* acceleration, de preference si une reacceieration 

20 maximale, 1 'element de maintien 12 etant ainsi mis hors d* action. La vanne 

d* admission 3 revient alors egalement k sa position initiale faisant de nouveau 
communiquer le cylindre mot eur 1 et le cylindre de frein sur roue 2 en vue 
d*une nouvelle operation de freinage. 

La present e invention utilise plusieurs elements de construction du systeme 

23 d*anti-*derapage pour const ituer un dispositif assuoant les foncticns d*un 

blocage de differentiel. Le hu:t de la presente invention est d*eviter X*accele- 
ration excessive d*une roue tandis que l*autre roue du neae essieu ooteur 
deme\ire fixe, et de faciliter ainsi le demartege du vehicule. 

Dans ce but, il est possible de connecter un etage declencheur suppiemen- 

30 taire l6 a la suite du systeme electronique 9 en actionnant un boutcHx-xx>tissoir 
15 9 ledit etage declencheur 16 repondant il une certaine valeur d* acceleration* Le 
signal de sortie de cet eta^ declencheur ^6 agit sur un antpli. ficateur final 17 
qui rouxnit le courant d' excitation a me autre vanne 18 E cosnande eieetromagae- 
tique. Cette vanne 18 est reliee a une conduite d*agent de pression 19 qui fait 

35 comaiuniquer tm accxxmulateur d' agent de pression 20 avec le cylindre de frein 
sur roue 2. Ladite vanne l8 est fermee dans sa i>osition de repos. De plus, le 
si^ial de sortie de l^etage declencheur l6 agi^t siur l^as^li ficateur final ^k 
qui eoamnnde la vanne d'admission 3* Les diodes 21 » 22, 23 placees en avant du 
point d'intersection des conduit es d* alimentation de courant des etages 

kO declencheurs 10, 16 et de l*eiement de maintien 12 empechent une reaction des 
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TmL";... Pri-cip. a, .o.c.io»e».. a. 

- la courl>e de la ritesse « d'une roue durant le deniBrrage. lorsq 
le dispositif prgvu selon I'invention (oourbe I) ; 

- la courbe d' acceleration 6 de la ^me roue (course II) i 

- les operations de co««utation assur^es par les trois vaxmes : 

K vanne d' admission 3 
= vanne de sortie 6 

dilLrainirll-on utilise le dispositif selon l-inveation (courbe IIll 
Tct^rteristU p de la pression dans le c.Iindre de ^e.n a^. 

"'^ IZ:Z c2*o. Xe condueteur so^.e Laction d-^ .Xocage dn di.^er^t^el 
, il .er^ le co^ateur en »nce.vran^ ^ .outon-poussoir 15 ledit co»»u^ate^ 
5 11 fer« ie ^^ition de fonctionnements aussi longtemps qu'il est 

naintenant le systeiK en posxtxon de ion .g^^^. + i Og (figure 2, 

ter^ S'il sc produit nne acceleration de la roue qux depasse + l.Og I gur 
J Ti A'etage declenc^eur ^6 est excite et les en«nale»ents de la vanne 
::::2lssiL 3 erde la vanne 18 resolvent du co^t eiectri^ par I'lnte^i- 
,0 a^r. dHeL 3!:ii.icate«rs ^ala .U. IT- I* vanne d- admission 3 se .en« 
^Tsllt le cylindre de l^ein sur roue 2 dn cylindre «>teur 1 tandxs aue la 

a^o^ de «ani.re .ue la pression de 1 • accux^^ateur 20 set transferee 
t. ter^aire de la conduite d'agent de pression 19 dans le cylxndre de 
reii rr Tel Us sont serres et la rone ^ ^ ^ 
.3 o... acceleration de3^.d_^^^ 

ttmrr -dites .annes 3. ie revenan. ains^ 

TgL^tTlenrs positions initiaXes. L- acc^ulatenr 20 estj^oie du ^^^e 
rlein sur roue 2 et la pression ,ui r.gne dsns celui-c. et dsns ^^^^J , 
30 Te la conduite d-agent de pression s-a.aisse et passe par la vanne 

et le cylindre »oteur 1 pour revenir au reservoir 7. Ce processus pe^ etre «pe 
te plusieurs fois jus^u'^ ce .ue le vihicule atteigne una certaane vxtesse, 
co««abateur du boubon-poussoir 15 Sta«t de nouveau ouvert. _ 

La figure 3 repr€sente un ex«B*Ie de realisation de I'xnventxon en relatxon 
35 avec un syst^ d'anti-derapag. bien connu fonctionnant suivant le prxncxpe de 
la dilatation de volume. Pour faciliter la con^rei^ension. ce prxncxpe de 
fonctionnement sera ggaleinent dScrit. 

paas la conduite d'agent de pressicn 25 .ui f^t co^unxq^ar le ^Ixndre 
«^e«r 26 et le cylindre de f.ein .ur roue 27. sc«t intercales un pxston de 
UO pau..€e 28 et une v«n« .€p.ratrice 29. Le piston de poussee 30 co-^rte une 
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6 

surface annulaire 31 formee par un Stagement. La chambre annulaire 32 du pdston 
de jjoussee 28 formee par la surface annulaire 31 d*une part est reliee a nn 
acc\i2nulateixr d' agent de pression 35 au moyen d'une conduit e d* agent de press ion 
33 par 1 ' intermediaire d'une vanne 3U qui, en position de repos , esti fermee. 
5 autre part eHe conanunique avec le reservoir 38 du systeme de freinage au moyen 
d'une conduite d' agent de pression 36 et par 1 'intermediaire d'une vanne 37 
est ouverte dans sa position de repos. Dans ce cas egalement , \jui dispositif 
sensible 39 et un systeme electronique UO connectSs en serie signalent les 
accelerations et les decelerations de la rone. Les etages declencheurs h^ et k2 
10 utilises po\rr le systeme d 'anti-derapage agissent par 1 ' intermediaire d^un ele- 
ment de maintien U3 sur les deux anrplificateurs finals UU, U5 qui actionnent 
les deux vaxmes 3U et 37* L*$l^ment de maintien U3 dans la connection en-bre 
I'etage d^clencheur 1*1 sensible aux seuils de d&celSration et les amplificateurs 
finals UU» k5 est shmtg par xme connection a une direction ^6. Lorsque la roue 
13 d^passe un certain seuil de deceleration, I'etage declencheur Ul est actionne 
et envoi e un si^al aux deux amplif icateurs hh^ U5 par la connexion a une 
direction U8, 1 'element de maintien h3 qui est connecte en parallele dans le 
circuit de coxirant etant simultanement charg^. Le couranl; d' excitation provenant 
des aii3>lif icateurs Ub, k3 actionne les vannes 3U, 37* La vanne 37 se ferine et 
20 isole la chambre annulaire 32 du reservoir 38 tandis que la vanne 3U s'ouvre 

et met en conmmication 1 'accumulateur 35 et la chambre annulaire 32» La pression 
de I'accumulateur qui agit maintenant sur la surface annxilaire 31 deplace le pis- 
ton de poussee 30 ^ I'encontre de la force d'xm ressort U7- La vanne separatrice 
29 se ferme et interrompt la conduite d* agent de pression entre le cylindre 
25 moteur 26 et le cylindre de frein sur roue 27 j tandis que le dSplacement du 
piston s€parateur 30 provoque un abaisseiiient de la pression dans la portion 
du circuit de freinage qui commmique avec le cylindre de firein sur roue, de 
man i ere que la roue reaccelere. Lorsque la roue vient aurdessous du seuil de 
decelearation mentionne ci-dessus I'etage declencheur Ul revient a sa position 
30 initiale .et les deux vannes 3^9 37 sont maintenues dans leurs positions de 
cosmnxtation au moyen de I'Snergie accumulSe dans I'glSment de maintien k3 
jusqu*S ce que l*gtag^ declencheur k2 soit excite par un certain seuil d*accgle* 
ratiouy de preference le maximum de rS acceleration et mettre hors service 1*^16* 
ment de maintien U3. Le courant d' excitation est alors interrompu et l'ensead>le 
35 du systeme revient a sa position initiale. 

Pour parvenir au btit fixe, le systeme electronique UO est muni d'un Stage 
declencheur supplement aire U8, sensible a un seiiil d* acceleration determine 
avec precision, et agissant sur un element commutateur U9, qui est nonttalement 
commute pour permettre le passage et qui est intercaie dans un circuit de 
UO courant 50. 
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* =n flni- Stre ferniS par le conducteiir qui actionne 
j^M± circuit de eouranx 5O QOi«. ezre lexnK 

Ledit c:Lrcuxt enroulan«nts des deux vanne. ilectromagne- 

" Lf ;r!ICs de .a .i^e . lustre.. Xe principe de Tenet ionne.ent du 
S systSme prgvu selon I'invention et reprgsentent : 

- le tra!e de la vitesse . de Xa roue durant Xe din^rrage quand on ut.Xxse 
systSme prgvu seXon I'invention (courbe D ; 

- le tracg B de X ' accSxSration de Xa mime roue (course II) V 

- les operations de coimmxtation rSaXisgea par Xes vannes 

V = vanne d ' accvunulat etir 3** 

= vanne de reservoir 37 (courbe III')- 
X,a course Lractiri^i.ue p de Xa pression dans le cylindre de fre^ sur 
roue durant le dgr>arra6e (courbe IV). 

Loxs du dSB>arra«e, Xe conducteur .manoeuvre la-pedaXe ^^.^^^/^^ 
nant son pied, puis iX actionne Xe ^ ^es 

conn^utateur correspondent et par consequent Xe ""-^ J^^^^'^ ^ 
3J, et 37 sont amen^es dans Xeurs positions de commutatxon et Xe px P 
t Jl position represent, en pointiXX. . Xa ^^^^^^i:^.. 
nage dans Xe circuit de fJreinage 25 s-abaxsaant a zero. S xX se pr 
du dS=«rrage une acc^XSration de Xa ro^e qui dSpasse 1 .Og (courbe II. fxgure U) 
—a^LnCeur . r.pond et interro^t ^^^^ZZZ:^ 
-:iX^rZl rel—n: forirs.rdis que xa vann s.pa- 
ratxlce 29 s'ouvre et fait cc^uniquer le cylindre «>teur 26 et Xe cyXxndre de 
"e rs Jroue 27. I. pression de f^einage qui s^etablit ^eine ^ ^ 
xI Le vient au-dessous du aeuxX d'accexgration de 1,0g, Xe sxgnaX du decXenche^ 
la roue vxent g^ectrique 50 est fer»S par X'glSment comutateur 

U8 est intrarroinpu, le cxrcuxt eiecT^rxiiue ^ ^ ^. 

U9 et les vannes 3k, 37 reviennent a Xeurs positions de con^notatxon, des ^ue 
U9, xes vannes* j r^Tjgte plusieurs foxs, 

la pression de Xreinage s'abaisse. Ce processus peut etre repete p 
30 Apr^s avoir r^ussi le d^n^age le conducteur icarte son pxed de la pedale 

etlibireXebouton-poussoir 51. ^ ^.ie^e d'un dispositif essur^ant 

La pr€sente invention permet d'equxper Xe vehxcuXe d un a p 
les ronctions d'un blocage du differential si^le^nt en ajoutant ^-l^^ 
SlS«.nts ^ un systlne d'anti-dgrapage d€jS privu. En opposxtxon aux dxsposxtxfs 
33 Cliques connus. ce dispositir, en Tonction de ^^X^ 

roue, ronctionne de fa^on plus precise et a«to:catiqu«nent adaptee a Xa s toatx^. 

Bien que Xes principes de Xa prisente invention aient 'et. d.crxts cx-dessus 
en relation avec des exernples particulier de rgalisatio., on coz^rendra cXaxre- 
ll qu. ladite description est faite seule.ent . titre d'exe^^le et ne Ix^te pos 
UO la portSe de I'invention. 
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RE VENDI CATIONS 

1*") Dispositif de differentiel du type a blocage, en particulier pour 
vebicules a moteiir, caracterise en ce que, dans le cas d'une vitesse excessive 
de la roue, un dispositif destine a engendrer la pression de ft-einage dans le 
5 cylindre de frein sur roue est combine a un systeme d'anti-derapage bien connu. 

2^) Dispositif selon la revendication 1, caracterisg en ce que le dispositif 
sensible ou le systeme electronique d'un systeme d'anti-dgrapage bien connu et qui 
signale 1' acceleration de la roue, est suivi par un etage declencheur qui repond 
a un certain seuil d • acceleration excessif, le signal de sortie dudit ^tage declen- 
10 cheiir agissant sur des vannes qui nodifient la pression dans le cylindre de ft*ein 
sur roue. 

3**) Dispositif selon la revendication 1 ou la revendicaticm 2, caracterise 
en ce qu'un accumulateur est dispose dans un syst^ne d'anti-derapage bien connu 
qui fonctionne avec une vanne d*adadssion et une vanne de sortie suivant le 

15 principe de refoulement d' agent de pression de la partie de conduite de freinage 
reliee au cylindre de roue, ledit accumulateur etant en comnunication avec le 
cylindre de frein sur roue, par 1 'intennediaire d'une conduite d'agent de pres- 
sicm et d'une vanne intercalee dans ladite conduite d* agent de pression qui 
est nomaleaent femee, 1' etage declencheur qui est sensible a un certain seuil 

20 d' acceleration excessive agissant directement ou indirecteiaent sur la vanne d'ad* 
ndssion normalement ouverte aussi bien que sur la vanne normalenent ferniee, par 
I'intermediaire d'un anqplificateur final pour chacune d'entre elles, la vanne 
d' admission etant placee dans le circuit de freinage entre le cylindre moteur et 
le cylindre de frein sxur roue, 1» autre vanne etant placee entre 1 * accusuloteur 

25 et le cylindre de fTein sur roue. 

I?) Dispositif selon la revendication 1, la revendication 2 ou encore! la 
revendicaticm 3, caracterise en ce que le circuit eiectrique dans lequel est 
connecte 1' etage declencheur loit etre feme au moyen d'un conmutateur manoeuvre 
par le ccHiductetir* 

30 5**) Dispositif selon la revendication 1, la revendication 2, la revendica- 

tion 3 ou . la revendication 4, caracterise en ce que 1 'etage declencheur est 
integre dans le systeme electronique du systgne d'anti-derapage qui fonctionne 
avec des etages declencheurs egalement sensibles ^ des seuils d' acceleration et 
de deceleration, une reaction des etages declencheurs individuels oxtre eur 

35 etant enpechee par des diodes prevues aux points d' intersection. 

6^) Dispositif selon la revendication 1, la revendication 2, la revendica- 
tion 3. la revendication h ou la revendication 5, caracterise en ce que. lorsque 
ledit coimmxtateur est ferme et que le seuil d' acceleration de I'etage declen- 
cheur est depassg, la vanne d'admssion et I'autre vanne s<xit anenees dans 

to leurs positions de coramxtabion, leadites vannes. revenant & leurs positions 
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t&ne d'aati-dSrapage fonctxonnant avec un dilatation de volume. 

5 les vaimes am commandent le aep agclenchevars du systfeme 

d'anti-dgrapage, et par J.e sigBo^ 

„ ^= » circuit » ^ 

Di.po.itir 1. ««.aio.txo. 2,1. ~ 

ti^ 8. CBxactgrisg en ce que 1 element com a'accSlgration 
signal de sortie de l-etage d€clencheur est sensxl,le 

20 excessive. 2 la revendicaticn 7. la revendica- 

10°) Dispositir selon la revendxcatxon 2. la re ^^^^^ur 
tioc 8 et la revendication 9. c«ract'eris€ en ce -^-'/-^^^^^^ 
est .e^ et .ue L.tag. d.c™ n'a pas ^ ^ ^^^^^^^^^ .,„.i 
e^..es dans lenra ^sitions de co«o«xtatxon et le ^ 

x.^ J. A-?ift+«»T le volume du circun; ae ire*****© 
25 position qui a pour effet de dilater le vol a-excita- 

rrr^rir.isr l ...... ^ 

dgclencheur est de prSfgrence Sgal i + I.Og. 
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